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Freie Fahrt fiir
den Erdolpreis

Der Erdolpreis gilt immer noch als die
Fieberkurve der Weltwirtschaft. Die
vergangenen Wochen haben zudem
gezeigt, dass er auch die Fieberkurve
des politischen Aktionismus abbildet.
Der Hintergrund ist klar: Tanken war
und ist so teuer wie schon lange nicht
mehr. Der israelisch-amerikanische
Angriffauf den Iran und die weitge-
hende Schliessung der Strasse von
Hormus, einem Nadelohr des interna-
tionalen Energiehandels, durch Tehe-
ran liessen die Preise fiir Benzin und
Diesel nach oben schnellen -auch an
den Liechtensteiner und Schweizer
Tankstellen.

Ein historischer Vergleich zeigt jedoch,
dass das derzeitige Preisniveau zwar
hoch, aber gar nicht so ungewdhnlich
ist. Wenn die realen, also um die
allgemeine Inflationsrate bereinigten
Treibstoffpreise betrachtet werden,
sieht die Entwicklung selbst der ver-
gangenen 50 Jahre wenig dramatisch
aus. Zudem sind die Realeinkommen
iiber die Jahrzehnte gestiegen. Die
gegenwartigen Treibstoffpreise sind
mit denen wihrend der Finanzkrise
2008 und dem Jahr 2012 vergleichbar,
als es bereits eine Krise um das irani-
sche Atomprogramm gegeben hatte.
Die Erdolpreisschocks in den 1970er-
Jahren sowie die russische Grossinva-
sion der Ukraine fiihrten zu hdheren
realen Preisen.

Dies ist jedoch ein geringer Trost,
wenn jemand aufs Auto mit Verbren-
nungsmotor angewiesen ist. Die
politische Sprengkraft liegt weniger in
der Hohe des Preises als in der Schnel-
ligkeit, mit der Benzin und Diesel
teurer geworden sind. Die Nachfrage
nach Treibstoften reagiert iiblicher-
weise zunichst triage auf Preisveridnde-
rungen: Es gibt ein paar dltere Studien
fiir die Schweiz, die zeigen, dass die
Nachfrage kurzfristig um ein bis drei
Prozent sinkt, wenn der Treibstoffpreis
um zehn Prozent steigt. Der Riickgang
ist also méssig. In Schweizer Grenzre-
gionen nimmt laut Studien aber der
Tanktourismus zu. Fazit: Man achtet
auf den Preis, aufs Autofahren verzich-
tet man aber nicht.

Das politische Aushebeln von Preissi-
gnalen ist aber falsch. Mehr als 25 Lan-
der haben seit Beginn des Iran-Kriegs
durch Férderungen von fossilen Treib-
stoffen Massnahmen eingefiihrt, um
Autofahrer zu entlasten. Im Jahr 2023
betrugen die weltweiten direkten
Subventionen bereits rund 600 Milli-
arden Dollar. Eine unfassbare Zahl;
dabei sind die Umweltkosten nicht
eingerechnet. Hohere Preise senken
die Nachfrage, vor allem auflangere
Frist. So sind Autos seit den Erdol-
schocks effizienter geworden, mit
einem Liter Benzin oder Diesel kann
man heutzutage langer als frither
fahren. Mit dem Elektrofahrzeug gibt
es zudem eine valable Alternative.
Andere Energiequellen werden durch
hohe Erd6l- und Erdgaspreise attrakti-
ver. So schossen in der Energiekrise
vor vier Jahren die Installationen von
Photovoltaikanlagen in Liechtenstein
und anderswo in die Hohe.
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